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Table régionale – Environnement et aménagement du territoire  

Rencontre ciblée : Projet de ligne d'alimentation du poste Brome 

Faits saillants de la rencontre 

Date : 3 décembre 2024, de 13 h 30 à 16 h 

Lieu : Hôtel Château-Bromont (90, rue Stanstead à Bromont) 

 

1 Points à l’ordre du jour 

1. Projet de ligne d'alimentation du poste Brome  

• Analyse comparative des corridors Nord et Sud 

2. Période d’échange 

3. Prochaines étapes 

4. Prochaines rencontres 

 

2 Personnes présentes 

• MRC Brome-Missisquoi 

• Ville de Cowansville  

• Lac Brome 

• Sutton 

• Ville de Cowansville  

• UPA-Montérégie 

• Corridor appalachien 

Hydro-Québec : 

• Eve-Marie Jodoin – Conseillère, Affaires régionales 

• Harry Milad – Ingénieur de projet 

• Isabelle Thériault – Conseillère, expertise 
environnementale 

 

• Raphaël Thibault-Gobeil – Chargé de projets, 
environnement   

• Andréane Turgeon – Cheffe projet ligne  

Animation 

• Marie Rousseau – Animation (EcoProcessus)    

 

 

 

 

 

• Isabel T. Dion – Prise de notes (collaboratrice 
d’EcoProcessus) (en ligne) 
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3 Faits saillants des discussions 

Points à l’ordre du jour Résumé des échanges 

1. Projet de ligne 

d'alimentation du poste 

Brome  

 

Analyse comparative des corridors Nord et Sud 

Lors de la dernière réunion de la table régionale en environnement et 

aménagement du territoire (ci-après nommée « la table »), les membres ont 

exprimé le souhait d’obtenir plus d’information sur l’analyse comparative 

préliminaire des corridors nord et sud, notamment pour bien comprendre les 

secteurs représentant des goulots pour le passage de la nouvelle ligne. 

Hydro-Québec présente d’abord les principales étapes de sa démarche 

environnementale, qui consistent, dans un premier temps, à éviter les 

éléments les plus sensibles du territoire, ensuite à atténuer les impacts 

potentiels et finalement à compenser les impacts réels. 

Les résultats de l’analyse comparative des deux corridors sont ensuite 

expliqués, en présentant les principaux aspects analysés pour effectuer cette 

comparaison : techniques, liés à l’utilisation du territoire, paysagers et 

environnementaux (milieux naturels). Les informations présentées étaient 

accompagnées de données cartographiques. 

Grâce à cette analyse comparative, Hydro-Québec a pu déterminer que le 

corridor sud serait celui de moindre impact, à la lumière des données 

disponibles à ce jour.  

2. Période d’échange Voici les principaux éléments discutés par les membres de la table lors de 

cette présentation : 

Sur les principaux aspects techniques :  

• Certains membres trouvent préférable que le tracé de la ligne suive 

l’emprise de l’oléoduc (corridor sud) plutôt que la ligne à 49 kV (corridor 

nord), notamment parce que cette dernière pourra être démantelée dans 

le futur, à la suite de la mise en service de la nouvelle ligne. 

• La largeur de la servitude pour ce type de ligne se situe entre 40 et 50 m, 

mais cette information sera précisée plus tard à l’étape d’ingénierie du 

projet. Certains usages sont permis dans une telle emprise, comme des 

espaces de stationnement. 
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• La nouvelle ligne sera aérienne. L’enfouissement de ligne est 

extrêmement complexe au niveau technique et coûteux. De plus, une 

ligne souterraine est moins durable, avec une durée de vie de 40 à 50 

ans, alors qu’une ligne aérienne a une durée de vie d’une centaine 

d’années. 

Selon les lignes directrices d’HQ, l’enfouissement est principalement 

considéré en milieu urbain, en présence de contraintes infranchissables 

ou de milieux à très forte sensibilité qui sont inévitables. Ce qui n’est pas 

le cas dans le cadre de ce projet. 

Sur les principaux aspects liés à l’utilisation du territoire :  

• Le fait qu’il n’y a pas de développement résidentiel, commercial ou 

industriel connu dans le corridor nord constitue un élément positif pour 

certains membres. 

• Hydro-Québec souligne que l’un des principaux objectifs est de minimiser 

les impacts sur les habitations en évitant les zones résidentielles. Ce défi 

est plus complexe dans le corridor nord, où on retrouve une plus forte 

densité d’habitations. 

• Concernant les informations permettant d’identifier les érablières en 

exploitation, certaines données disponibles ont été intégrées dans 

l’analyse. Toutefois, des informations détaillées supplémentaires seront 

récoltées lors des inventaires effectués sur le terrain, chez les 

propriétaires. 

• Présence de peuplements forestiers à potentiel acéricole sur 3 km pour 

le corridor sud et sur 5 km pour le corridor nord. Puisque le corridor nord 

est plus long, la nouvelle ligne traversera plus de milieux forestiers. Le 

corridor sud, pour sa part, implique de traverser le secteur de la Colline 

des Chênes.  

• Des membres soulignent l’importance de ne pas isoler des parties 

d’érablières avec un tracé de ligne. De plus, la coupe de milieux boisés 

entraîne une fragilisation des arbres sur une largeur de 30 m aux abords 

de l’emprise, les érables devenant moins productifs. 

• Hydro-Québec précise comprendre l’enjeu des érablières. Les 

prochaines étapes permettront de déterminer si les variantes de tracé 

traverseront des érablières en exploitation, en les évitant le plus possible 

par l’optimisation du tracé qui sera choisi.  

 

Sur les principaux aspects paysagers : 
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• Des membres souhaitent qu’Hydro-Québec réalise une simulation 

visuelle préliminaire afin de voir l’impact d’une ligne sur certains éléments 

du paysage, notamment la traversée des routes 202 et Pierre-Laporte.  

Hydro-Québec précise qu’il est trop tôt pour réaliser une simulation 

visuelle, car cela nécessite d’abord de déterminer un tracé et 

l’emplacement des pylônes. 

De plus, il ne s’agit pas du seul élément qui permet de prendre la 

décision sur le corridor privilégié, mais bien l’analyse de l’ensemble des 

aspects présentés. 

• Le corridor sud offre un meilleur potentiel d’intégration d’une ligne, 

notamment parce qu’il permet des variantes permettant d’optimiser la 

manière de traverser la route 202, par exemple. C’est ce qui sera regardé 

en détail lors des prochaines rencontres, notamment avec la population. 

• Les consultations effectuées depuis le début du projet ainsi que la 

présente rencontre avec la table montrent que l’aspect paysager est un 

enjeu majeur.  

Sur les principaux aspects environnementaux (le milieu naturel) : 

• À ce stade, les efforts sont centrés sur l’évitement des milieux sensibles. 

L’atténuation des impacts résiduels se fera ensuite, une fois le tracé final 

décidé. 

• Les deux corridors présentent des milieux naturels importants. Toutefois, 

le corridor sud étant plus court, il entraînera moins d’impacts en évitant 

plus d’éléments sensibles. 

• Des membres soulignent l’importance d’éviter les fragmentations 

supplémentaires des milieux naturels. 

Commentaires généraux : 

• Des membres souhaitent recevoir la présentation ainsi que les données 

cartographiques permettant de situer les deux corridors (polygones en 

format KMZ). 

• Les membres sont invités à transmettre, d’ici la fin de l’année, les 

éléments supplémentaires à considérer, dont ils voudraient souligner 

l’importance, principalement pour le corridor sud.  
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• Quelques personnes proposent de pousser davantage l’analyse en 

ajoutant une pondération sur les différents aspects analysés. Toutefois, 

Hydro-Québec précise qu’établir des pondérations serait un exercice 

complexe puisque chaque organisation a ses propres priorités. Le rôle 

d’Hydro-Québec est de bien comprendre ces différentes priorités et de 

les intégrer dans l’analyse qui mène à sélectionner des options de tracés.  

Le but des rencontres avec la table et des consultations préalables est 

justement d’entendre les membres sur les éléments du milieu qu’ils 

valorisent. Le travail d’analyse se fait donc en fonction des enjeux 

récoltés dans le milieu, auprès des membres des tables et de la 

population.  

• Pour aller voir ou revoir la raison d’être du projet, les membres sont 

invités à visiter la vitrine de projet : 

https://www.hydroquebec.com/projets/brome/.  

3. Prochaines étapes • En début d’année 2025, Hydro-Québec souhaite établir des variantes de 

tracé.  

• Une rencontre de la table sera organisée tôt en début d’année afin de 

discuter des variantes de tracé qui auront été identifiées. 

• Une consultation publique sur ces variantes de tracé sera ensuite prévue 

en février 2025. 

• Les inventaires au terrain seraient effectués à l’été 2025 pour le tracé de 

ligne qui aura été retenu, avec une mise en service prévue en 2028. 

4. Prochaines rencontres • Un webinaire pour la population est prévu demain le 4 décembre à 19 h 

afin d’expliquer la justification du projet et présenter la zone d’étude. 

Les personnes voulant y assister doivent s’inscrire et peuvent le faire 

juste avant la rencontre.  

• Une consultation en ligne est également en cours, avec la carte de la 

zone d’étude sur laquelle les gens peuvent inscrire leurs commentaires : 

https://conversation.hydroquebec.com/brome. 

• Une rencontre de la table sera organisée en janvier 2025. 

 

 

 

https://www.hydroquebec.com/projets/brome/
https://conversation.hydroquebec.com/brome
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4 Actions de suivis 

• Hydro-Québec, dès que possible : Transmettre la présentation aux membres présents. 

• Hydro-Québec, dès que possible : Transmettre les données cartographiques permettant de situer les deux 

corridors (polygones en format KMZ). 

• Tous les membres présents, d’ici la fin de l’année : Transmettre à Hydro-Québec les éléments 

supplémentaires à considérer dans l’analyse comparative des deux corridors. 

5 Pièces jointes  

• Présentation visuelle utilisée lors de la rencontre.  

• Données cartographiques permettant de situer les deux corridors (polygones en format KMZ). 
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