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Table régionale – Environnement et aménagement du territoire 

Faits saillants de la rencontre 

Date : 7 octobre 2024, de 13 h 30 à 16 h 

Lieu : Centre communautaire de Bromont (117, boul. de Bromont) 

1 Objectifs de la rencontre 

1. Suivi des actions de la Table

2. Suivi des projets en cours

• Poste de Bonsecours et sa la ligne d’alimentation

• Reconstruction de la ligne Cleveland - Waterloo

• Poste Pierre-Laporte et sa ligne d’alimentation

• Poste de Bolton et sa ligne d'alimentation

• Poste de Brome et sa ligne d'alimentation

3. Période d’échange

• Ligne Montérégie - Pierre-Laporte : Nouvelle variante Ouest D

• Ligne d'alimentation du poste de Brome : Corridors Cowansville et Farnham

4. Prochaines rencontres

2 Organisations présentes 

• Ville de Granby

• Municipalité d’Eastman

• Ville de Lac-Brome

• Ville de Cowansville

• UPA-Estrie

• MRC Brome-Missisquoi

• MRC de La Haute-Yamaska

• Corridor appalachien

• Fondation SÉTHY

• UPA-Montérégie

• Municipalité de Sutton
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Hydro-Québec : 

• Eve-Marie Jodoin – Conseillère, Affaires régionales 

• Harry Milad –Ingénieur gestion de projet  

• Marie Rousseau – Animation (Eco Processus)    

 

• Isabelle Thériault – Conseillère, expertise 
environnementale 

• Raphaël Thibault-Gobeil –Conseiller, expertise 
environnementale 

• Andréane Turgeon – Cheffe projet ligne  

 

3 Faits saillants des discussions 

Points à l’ordre du jour Résumé des échanges 

1. Suivi des actions de la table Plan de transition énergétique :  

• Celui-ci est maintenant disponible en ligne : 

https://www.hydroquebec.com/a-propos/publications-

rapports/plan-action-2035.html  

Présenter des cartes des zones d’étude plus détaillées pour les postes 

Brome et Bolton : 

• Des cartes plus détaillées seront utilisées pour la rencontre 

d’aujourd’hui. 

2. Suivi des projets en cours Présentation par Hydro-Québec de l’état d’avancement et les prochaines 

étapes pour les différents projets de modernisation du réseau électrique 

de l’Estrie (voir le document de présentation). 

Voici les principaux éléments discutés à la suite de cette partie de la 

présentation.  

Poste de Bonsecours et sa la ligne d’alimentation  

• Précisions entourant la séquence des travaux de la ligne 

d’alimentation : 

o Déboisement à l’hiver, avant la période de nidification; 

o Début de la construction en septembre; 

o Début des travaux de génie civil à l’automne 2025;  

o Fin de la construction en juillet 2026. 

https://www.hydroquebec.com/a-propos/publications-rapports/plan-action-2035.html
https://www.hydroquebec.com/a-propos/publications-rapports/plan-action-2035.html
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• Les travaux pour le poste se feront en parallèle :  

o Déboisement à l’hiver, avant la période de nidification; 

o Terrassement après la période de dégel, suivi des travaux de 

génie civil; 

o Mise en service à la fin de 2026. 

• Des publications de l’Info-travaux ainsi que des rencontres avec les 

propriétaires se feront pendant la durée des travaux. 

• La carte montrant le tracé retenu pour le projet est disponible en ligne 

sur la vitrine de projet : 

https://www.hydroquebec.com/projets/poste-bonsecours/solution-

retenue.html  

Reconstruction de la ligne Cleveland - Waterloo 

• Les travaux se poursuivent même dans le contexte de la démarche 

judiciaire entamée par un citoyen. 

• La carte du tracé retenu pour le projet sera mise en ligne 

prochainement sur la vitrine de projet. 

• La répartition finale des pylônes n’est pas encore disponible. 

 

Poste Pierre-Laporte et sa ligne d’alimentation 

• La Ville de Granby mentionne qu’elle a fait l’acquisition des Terres 

Chasco pour en assurer la préservation. 

3. Période d’échange Présentation par Hydro-Québec des dernières nouvelles concernant la 

planification des projets de la ligne Montérégie - Pierre-Laporte et de la 

ligne d'alimentation du poste de Brome (voir le document de présentation). 

Voici les principaux éléments discutés à la suite de cette partie de la 

présentation.  

Ligne Montérégie - Pierre-Laporte : Nouvelle variante Ouest D  

• Voici les principaux avantages de ce nouveau tracé : 

o Évite les terres agricoles et les milieux boisés; 

o Permet un jumelage des infrastructures (route et ligne 

existante) pour générer moins d’impacts; 

https://www.hydroquebec.com/projets/poste-bonsecours/solution-retenue.html
https://www.hydroquebec.com/projets/poste-bonsecours/solution-retenue.html
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o N’ouvre pas de nouveau corridor; 

o Répond aux préoccupations exprimées par la population lors 

des consultations d’avril 2024. 

• Cette nouvelle variante de tracé sera présentée à la population lors 

d’une activité de consultation le 16 et 17 octobre. 

• Un des membres du comité souligne que ce nouveau tracé est 

intéressant, notamment au niveau de l’intersection des routes 139 et 

112, en passant à l’est de l’emprise existante. 

• Une carte plus détaillée du nouveau tracé est disponible sur le site de 

la consultation en ligne, où il est également possible d’ajouter des 

commentaires : 

https://conversation.hydroquebec.com/monteregie-pierre-laporte-

2/maps/nouvelle-variante  

• La nouvelle ligne sera à 230 kV le long de l’emprise du MTQ, alors 

que la ligne existante est à 120 kV, ce qui signifie que les pylônes 

seront un peu plus haut pour assurer un meilleur dégagement. Leur 

hauteur exacte n’a pas encore été déterminée.   

• Une des personnes présentes se dit inquiète du fait que le nouveau 

poste Pierre-Laporte entraînera la destruction d’un milieu humide de 

niveau 2. Une rencontre est à prévoir avec la MRC de La Haute-

Yamaska afin de clarifier ce point. 

• Hydro-Québec précise que ces préoccupations sont partagées. 

L’implantation du nouveau poste dans le secteur ouest du terrain a été 

étudiée, mais cela est impossible étant donné les contraintes 

techniques. En effet, plusieurs éléments techniques sont à considérer 

pour déterminer l’emplacement d’un poste : le site doit être surélevé, 

la zone suffisamment grande et permettre l’aménagement des entrées 

et des sorties de lignes, etc. 

 

Poste de Bolton et sa ligne d'alimentation 

• La superficie nécessaire pour un poste est de 200 m sur 200 m. 

• Hydro-Québec présentera le site envisagé pour la construction du 

nouveau poste lors d’une prochaine étape (2025). 

 

 

https://conversation.hydroquebec.com/monteregie-pierre-laporte-2/maps/nouvelle-variante
https://conversation.hydroquebec.com/monteregie-pierre-laporte-2/maps/nouvelle-variante
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• L’identification d’un site pour le poste devra se faire en tenant compte 

des contraintes environnementales et techniques, des nombreux 

éléments sensibles et des milieux agricoles actifs présents dans le 

secteur. Les discussions avec les membres de la table seront utiles à 

cet égard. 

• Hydro-Québec présentera sa stratégie en faveur de la biodiversité lors 

d'une prochaine rencontre de la table. 

Pour le secteur nord, des membres suggèrent à Hydro-Québec d’analyser 

également la portion est pour le tracé de ligne. 

Ligne d'alimentation du poste de Brome : Corridors Cowansville et 

Farnham  

Aire d’accueil du poste 

• Même avec l’analyse des éléments sensibles, l’implantation du 

nouveau poste aura des impacts. Il faut donc trouver un équilibre 

permettant de limiter le plus possible les impacts. Un des rôles de la 

table est d’aider dans le choix du meilleur site de poste. 

• Les membres souhaiteraient recevoir les sites potentiels du poste 

(aires restreintes du poste) afin de pouvoir fournir leurs commentaires. 

Corridor Nord 

• Le point de départ du corridor Nord ne peut pas être situé plus au sud 

parce qu’il serait alors trop près du poste Cowansville. 

• Pour le corridor Nord, une analyse plus technique serait nécessaire, 

étant donné le niveau de sensibilité du milieu en lien au paysage 

(vallée qui donne vers le mont Brome). 

• Une analyse plus fine de la traverse de la route 241 au niveau 

paysager devrait être réalisée. 

Corridor Sud 

 

• À la suite des premiers travaux d’analyse réalisés par les équipes 

d’Hydro-Québec, le corridor Sud semble être celui de moindre impact 

et il est plus court. Il serait également plus simple d’y suivre les lignes 

de lots. 

• Certains membres ont indiqué prioriser le corridor Sud, malgré que le 

secteur de Sutton présente des éléments sensibles. 
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Sur la zone d’étude et les deux corridors  

• Les deux corridors répondent aux critères de fiabilité. Il y a donc 

moins de risques de pannes avec l’un ou l’autre des corridors.  

• La couche d’information sur le milieu agricole à potentiel n’est pas 

illustrée sur les cartes présentées, mais elle couvre pratiquement tout 

le territoire de la zone d’étude. 

• La méthode environnementale pour les lignes et les postes (qui est 

actuellement en révision) sera partagée avec les membres de la table. 

• Dans tous les projets, des variantes de tracé sont proposées. Une 

analyse interne est d’abord réalisée pour que ce soit faisable 

techniquement et conforme aux trois pôles du développement 

durable. (économique, environnement et social). Ensuite, ces 

variantes sont présentées en consultation afin de documenter 

davantage le volet social auprès du milieu. 

• Le site de poste n’a pas besoin d’être identifié avant de discuter des 

variantes de tracé de ligne pour le projet Brome. Une aire d’accueil de 

poste, tel que présenté aujourd’hui, permet déjà d’analyser des 

variantes de tracé. Ces deux volets peuvent donc avancer en 

parallèle. 

• Plusieurs membres sont d’avis que les deux corridors étudiés 

présentent des éléments sensibles, des goulots, des traverses de 

routes, etc., et qu’il ne faut pas rejeter l’un ou l’autre à ce stade-ci. Il 

faut pousser les analyses plus loin pour ces deux corridors, 

minimalement pour être en mesure de justifier l’exclusion d’un des 

deux si un point névralgique le rendait moins propice.  

• Les membres sont satisfaits de voir les éléments sensibles identifiés 

et le travail d’analyse qui a été débuté. Ils aimeraient cependant avoir 

une analyse comparative plus poussée, ainsi que des variantes 

préliminaires de tracés pour les deux corridors.  

4. Prochaine rencontre À déterminer. 

 

4 Actions de suivis 
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• Transmettre aux membres de la table les cartes des tracés retenus, dès qu’ils sont confirmés, pour les 

projets en Estrie. 

• Prévoir une rencontre avec la MRC de La Haute-Yamaska afin de clarifier la présence des milieux humides 

sur le nouveau site du poste Pierre Laporte. 

• Présenter la stratégie en faveur de la biodiversité lors d'une prochaine rencontre de la table. 

• Partager la méthode environnementale pour les lignes et les postes (actuellement en révision) aux 

membres de la table. 

 

5 Pièce jointe  

• Présentation visuelle utilisée lors de la rencontre.  

 


