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Table régionale – Environnement et aménagement du territoire 
(secteur sud) 

Faits saillants de la rencontre 

Date : 25 mars 2024, de 13 h 30 à 16 h 30 

Lieu : Centre Lac-Brome (270 rue Victoria, Lac-Brome) 

1 Objectifs de la rencontre 

1.1 Suivis de la dernière rencontre et présentation du fonctionnement de la table en environnement 

1.2 Survol du plan de modernisation du réseau électrique en Estrie 

1.3 Projets Bolton et Brome 

1.4 

1.5 

1.6 

2 

• Besoins énergétiques du réseau

• Scénarios d’alimentation privilégiés 

Principaux intrants reçus à ce jour 

Atelier de travail

Prochaines étapes 

Organisations présentes

• Municipalité d’Eastman

• Municipalité de Lac-Brome

• MRC de Memphrémagog

• Municipalité de Bolton-Est

• UPA, Estrie

• MRC Brome-Missisquoi

• Corridor appalachien

• Association des vallons de la serpentine

• Tourisme Canton-de-l‘Est

• UPA, Montérégie

• Municipalité de Sutton

• Municipalité de Bolton-Ouest

Hydro-Québec : 

• Nathalie Bellier – Ingénieure de projet

• Eve-Marie Jodoin – Conseillère, Affaires

régionales

• Thierry Major-Cyr – Ingénieur en électricité

• Isabelle Thériault – Conseillère, expertise

environnementale
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• Mélanie Destrempes - Conseillère, Affaires

régionales

• Janis Crawford – Conseillère, gestion stratégique

• Marie Rousseau – Animation (EcoProcessus)

• Andréane Turgeon – Cheffe de projets

• Sébastien Cinq-Mars, chef projet poste

3 Faits saillants des discussions 

Points à l’ordre du jour Résumé des échanges 

Projets Bolton et Brome – 

Besoins énergétiques du réseau 

À la suite de la présentation, des questions de précision ont été posées 

par les membres présents et des éléments de réponses fournis par 

l’équipe d’Hydro-Québec. 

L’objectif des discussions aujourd’hui est de consulter les acteurs du 

milieu pour identifier les éléments sensibles du territoire et faire émerger 

des options d’emplacements de postes et de corridors de lignes. 

Les projets visent une alimentation locale seulement et ne serviront pas à 

alimenter les États-Unis. 

Hydro-Québec précise que les cartes utilisées pour les discussions avec 

les membres de la table ne présentent pas l’ensemble des aires 

protégées pour une raison de clarté afin qu’elles soient facilement lisibles. 

Hydro-Québec utilise des cartes beaucoup plus détaillées pour le travail 

de planification et d’ingénierie. 

Les infrastructures des nouvelles lignes seront plus imposantes étant 

donné qu’elles seront à 120 kV (plutôt que 49 kV). La largeur d’emprise 

sera déterminée notamment par la hauteur des arbres jouxtant l’emprise 

de la ligne, afin d’éviter les bris causés par leur chute. 

Une personne souligne qu’il y aura une sensibilité dans le milieu sur la 

visibilité des pylônes, surtout en comparaison des portiques des lignes 

actuelles. Hydro-Québec précise que beaucoup d’efforts ont été faits dans 

les dernières années pour développer de nouveaux outils permettant de 

travailler le mieux possible l’intégration des pylônes dans le milieu. 

Le fait de fournir une alimentation séparée pour les deux secteurs, Brome 

et Bolton, permet de mieux répartir la charge et d’apporter une solution 

pérenne pour la région.  

Le poste aura une superficie approximative de 200 m sur 200 m pour le 

poste, avec un 50 m additionnel aux pourtours pour une meilleure 

intégration. 
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Des compromis devront être faits pour l’intégration des postes, 

notamment afin d’éviter des milieux urbains, mais aussi de limiter les 

impacts sur le milieu agricole. 

Atelier de travail 
À l’aide des cartes présentant les secteurs de Brome et Bolton avec les 
corridors de ligne considérés, les personnes présentes ont discuté des 
composantes environnementales à prendre en compte dans le cadre du 
projet. Voici les principaux éléments soulevés : 

Brome 

• Privilégier des zones boisées ou des terres agricoles avec zones
boisées afin de limiter la perte de superficie exploitée.

• La possibilité d’élargir et d’utiliser la ligne actuelle à 49 kV a été
suggérée par certaines personnes.

Zone d’implantation d’un nouveau poste 

• Le sud du périmètre urbain (PU) de West Brome pourrait être propice 
pour la localisation du poste, car il y a peu de pressions pour du 
développement dans ce secteur.

• Le PU de Sutton Junction serait à éviter puisque son environnement 
et son milieu bâti font l'objet d'efforts de protection.

• Éviter Glen Sutton ainsi que le village de Sutton.

• Évaluer la possibilité d’implanter le poste dans la zone blanche de 
Lac-Brome (jonction du chemin Johnston).

• Les sablières ou carrières désaffectées représentent des options 
intéressantes pour les sites de poste.

• Différentes zones potentielles ont été identifiées pour l’implantation 
d’un poste, notamment :

 Au niveau de la route 139 à proximité de la ligne actuelle à 49 kV; 

 Au niveau du chemin French Horn; 

 Dans le secteur du chemin Riddell; 

 Un secteur longeant la route 215, au niveau des chemins Patch et 
Jackson. 

Ligne – Corridor Waterloo-Brome 

• Les personnes présentes ont souligné qu’ils sont d’accord avec le fait
d’écarter la variante de ligne partant d’une dérivation de la ligne
Cleveland-Waterloo vers le poste Brome pour plusieurs raisons,
notamment :

 Le chemin de Brome est une route panoramique dotée de vues 
sur les monts de l’Estrie; 
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 Présence d’une route des vins et de la route verte; 

 Plusieurs passages fauniques entre les monts et le lac Brome; 

 Plusieurs éléments environnementaux, récréatifs et touristiques 
valorisés par le milieu 

 

Ligne – Corridor au nord de Cowansville  

• Ce secteur est plus sensible du point de vue paysager.  

• La traversée de la route 241 représente un enjeu pour différentes 
raisons, notamment : 

 Les impacts potentiels sur le milieu humain; 

 Présence d’un goulot pour passer une ligne à la hauteur de la rue 
Ayers. 

• Cibler un tracé de ligne au nord du PU de Cowansville et au sud de 
l'îlot déstructuré situé le long de la route 241. 

• La section à Brigham et à East Farnham semble plus propice au 
passage d’une ligne. 

 

Ligne – Corridor au sud de Cowansville  

• Ce secteur est plus sensible du point de vue touristique et acéricole. 

• Présence d’un goulot pour passer une ligne dans les Collines des 
Chênes, avec des impacts potentiels pour les milieux humain et 
naturel. 

• Il y a peu de milieux naturels protégés dans cette zone. 

• Présence d’une héronnière (habitat faunique). 

 

Bolton 

• Des enjeux importants ont été soulevés concernant la traverse de 
l’autoroute 10, dont :  

 Le parc Missisquoi Nord; 

 Les corridors écologiques servant de passages fauniques; 

 Ville d’Eastman, le lac d’Argent et le spa Eastman. 

• Plusieurs personnes suggèrent que la traverse de l’autoroute 10 
s’effectue au niveau du chemin des Quatre-Goyette. 

• Des membres ont souligné leur intérêt pour l’utilisation de portique 
plutôt que de pylônes étant donné leur meilleure intégration 
paysagère. 

• Prendre en considération les corridors fauniques prioritaires et 
travailler à des mesures de compensation avec des acteurs du milieu. 

 

Zone d’implantation d’un nouveau poste 
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• Différentes zones d’implantation potentielles ont été discutées. 

• Les représentants des MRC ont indiqué vouloir regarder plus en détail 
les zones d’implantation possibles grâce aux cartes que pourrait leur 
transmettre Hydro-Québec. 

• Les sites de carrières ou de sablières présentes à Bolton-Est 
pourraient être propices pour implanter le poste. 

 

Ligne – Corridor ouest  

• Certaines personnes présentes indiquent que ce corridor risque de 
générer une forte opposition dans le milieu, notamment du fait que ce 
corridor traverserait le territoire de la MRC de Brome-Missisquoi pour 
alimenter la MRC voisine (Memphrémagog). 

• Le secteur de la Bolton Pass est un secteur agricole peu dynamique, 
avec une zone très marécageuse près du mont Glen. 

• Des projets de développements futurs sont envisagés à Bolton-Ouest 
aux abords du mont Glen et du chemin Spicer. 

• Ce corridor est situé au centre des montagnes Vertes, lieu de 
plusieurs habitats fauniques et doté de paysages également. 

 

Ligne – Corridor est 

• Présence de vues dans plusieurs directions à partir du lac Trousers. Il 
est suggéré par des membres de passer à l’est du lac Libby et à 
l’ouest du lac Trousers. 

• Les défis présents pour la portion sud du corridor et l’effet d’entonnoir 
qui s’y trouve sont reconnus par plusieurs personnes.   

 

4 Actions de suivis 

• Transmettre les cartes avec la zone de poste aux MRC concernées. 

5 Pièces jointes  

• Présentation visuelle utilisée lors de la rencontre.  

 


